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Prufungsantrag gemali § 44 PatG ist gestellt 

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Luftversorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Luftver- ^ 
sorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz (12) eines offe- ' ^ 

nen Kraftwagens mit wenigstens einer im oberen Bereich 
des Fahrzeugsitzes (12) vorgesehenen Luftausstromoff- 
nung (18), uber welche der Kopf-, Schulter- und Nackenbe- 
reich des Sitzinsassen zur Verminderung von unerwunsch- 
ten Zuglufterscheinungen mit einem Luftstrom (L) beauf- 
schlagbar ist, und wobei der Luftstrom mittels einer Steuer- 
einrichtung (24) regelbar ist 

Urn einen verbesserten Komfort fur den Sitzinsassen beim 
offe nen Fahren zu schaffen, ist der Luftstrom bei einge- 
schalteter Luftversorgungseinrichtung mittels der Steuer- 
einrichtung (24) in Abhangigkeit eines automatisch erfass- 
ten aufteren Parameterwertes Oder eines vom Sitzinsas- 
sen wahlbaren Vorgabewertes auf einen zugeordneten 
Grundwert (G1-G3) eingestellt, von dem aus die weitere 
Einstellung des Luftstroms (L) in Abhangigkeit eines auto- 
matisch erfassten weiteren Parameterwertes erfolgt. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Luftversorgungs- 
einrichtung fur einen Fahrzeugsitz eines offenen 
Kraftwagens nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

[0002] Aus der DE 92 01 474 U1 ist eine solche Luft- 
versorgungseinrichtung mit wenigstens einer im obe- 
ren Bereich des Fahrzeugsitzes vorgesehenen Luft- 
ausstromoffnung entnehmbar, uber welche der 
Kopf-, Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen 
zur Verminderung von unerwunschten Zuglufter- 
scheinungen mit einem Luftstrom beaufschlagbar ist. 
Die Luftversorgungseinrichtung wird dabei mit Luft 
beschickt, die beim Fahren uber Einstromquerschnit- 
te aufgefangen und durch Leitungen und Kanale mit- 
tels Staudruck Oder eines Geblases zur Luftaus- 
stromoffnung gefordert wird. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung ei- 
ner Luftversorgungseinrichtung der eingangs ge- 
nannten Art mit verbessertem Komfort fur den Sitzin- 
sassen beim offenen Fahren. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch 
eine Luftversorgungseinrichtung mit den Merkmalen 
des Patentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung sind in den Unteranspru- 
chen angegeben. 

[0005] Erfindungsgemafi wird der Luftstrom nach 
dem Einschalten der Luftversorgungseinrichtung mit- 
tels der Steuereinrichtung in Abhangigkeit eines au- 
tomatisch erfassten aufleren Parameterwertes oder 
eines manuell gewahlten Vorgabewertes auf einen 
Grundwert eingestellt. Unter dem automatisch er- 
fassten aufieren Parameterwert ist dabei insbeson- 
dere die Aulientemperatur zu verstehen, aufgrund 
derer der Luftstrom auf eine zugeordnete Temperatur 
und Intensitat abgestimmt wird. Dies erfolgt insbe- 
sondere uber eine Steuerung der Heizleistung eines 
Heizelementes und der Drehzahl eines Geblases. 
Unter dem vom Sitzinsassen wahlbaren Vorgabewert 
ist insbesondere das Einstellen eines Wertes uber 
eine Regelungseinrichtung im Innenraum des Kraft- 
wagens zu verstehen. Hierdurch wird ein Grundwert 
entweder automatisch oder abhangig vom Sitzinsas- 
sen eingestellt, der auf komfortable und einfache 
Weise beispielsweise auf zumindest annahernd 
gleichbleibende Bedingungen wir die Aufientempera- 
tur abgestimmt werden kann. Die weitere Einstellung 
des Luftstroms ausgehend von besagtem Grundwert 
erfolgt dann in Abhangigkeit eines automatisch er- 
fassten weiteren Parameterwertes, beispielsweise 
der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens, welche 
sich im Fahrbetrieb des Kraftwagens sehr haufig an- 
dert, wodurch eine permanente Anpassung bei- 
spielsweise der Intensitat oder Warme des Luft- 
stroms erforderlich sein kann. 

[0006] Bewahrt hat sich beispielsweise die Einstu- 
fung des Grundwertes des Luftstroms in drei Leis- 
tungsstufen, von denen die optimale vom Sitzinsas- 
sen ausgewahlt werden kann. 



[0007] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele so- 
wie anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 
[0008] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf 
einen offenen Kraftwagen mit einem Fahrzeugsitz mit 
zugeordneter Luftversorgungseinrichtung nach der 
Erfindung; 

[0009] Fig. 2 eine schematische Perspektivansicht 
auf Teile der Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes, in 
welche die Luftversorgungseinrichtung integriert ist; 
[0010] Fig. 3 eine schematische Schnittansicht auf 
die Kopfstutze eines Fahrzeugsitzes, in welche die 
Luftversorgungseinrichtung integriert ist; und in 
[0011] Fig. 4 ein Diagramm, in welchem der Luft- 
strom mit der Liifterdrehzahl des Geblases und der 
Heizleistung des Heizelementes abhangig von der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens dargestellt 
sind. 

[0012] In Fig. 1 ist in schematischer Seitenansicht 
ein offener Kraftwagen dargestellt, in dessen Fahr- 
gastzelle 10 eine Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen 
12 angeordnet ist. In die beiden Fahrzeugsitze 12 ist 
jeweils eine in Fig. 1 lediglich schematisch angedeu- 
tete und im weiteren unter Bezugnahme auf die wei- 
teren Figuren noch nahererlauterte Luftversorgungs- 
einrichtung 14 integriert, wobei auf Hohe des oberen 
Bereichs der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 eine 
Luftausstromoffnung 18 der Luftversorgungseinrich- 
tung 14 erkennbar ist. Uber diese Luftausstromoff- 
nung 18 ist der Kopf-, Schulter und Nackenbereich 
des Sitzinsassen auf im weiteren noch erlauterte 
Weise zur Verminderung von unerwunschten Zugluf- 
terscheinungen mit einem regelbaren Luftstrom ver- 
sorgbar. 

[0013] Die Luftversorgungseinrichtung 14 ist hier 
sowohl mit einem Sensor 20 zum Erfassen der Au- 
fcentemperatur wie auch mit einem Sensor 22 zum 
Erfassen der Fahrgeschwindigkeit verbunden. Die 
beiden Sensoren 20,22 sind mit einer beispielsweise 
innerhalb des jeweiligen Sitzes 12 angeordneten 
Steuereinrichtung 24 verbunden, uber welche die 
Regelung des aus der Luftausstromoffnung 18 aus- 
tretenden Luftstroms auf im weiteren noch beschrie- 
bene Weise erfolgt. Zudem ist im Innenraum des 
Kraftwagens eine Regelungseinrichtung 26 vorgese- 
hen, welche mit der Steuereinrichtung 24 verbunden 
ist und uber welche der Sitzinsasse eine nachfolgend 
noch beschriebene manuelle Einstellung des Luft- 
stroms vornehmen kann. Das Erfassen der Fahrge- 
schwindigkeit erfolgt in dem hier gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel durch ein ohnehin vorhandenes 
ABS-Steuergerat 28, welches die momentane Fahr- 
geschwindigkeit in ein elektronisches Signal umwan- 
delt und an die Steuereinrichtung 24 ubermittelt. Das 
Erfassen der Aulientemperatur kann durch einen oh- 
nehin vorhandenen Temperatursensor 20 zum Anzei- 
gen der Temperatur im Cockpit erfolgen, wobei die 
Temperatur in ein elektronisches Signal umgewan- 
delt und an die Steuereinrichtung 24 im Sitz 12 iiber- 
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mittelt wird. 

[0014] In Fig. 2 sind in schematischer Perspektiv- 
ansicht Teile der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 ge- 
mali Fig. 1 dargestellt, in welche die Luftversor- 
gungseinrichtung 14 integriert ist. Von der Rucken- 
lehne 16 des Sitzes 12 sind ein Lehnenrahmen 30 
und eine ruckwartige Verkleidung 32 erkennbar. In- 
nerhalb der Ruckenlehne 1 6 ist eine Kanalanordnung 
36 der Luftversorgungseinrichtung 14 angeordnet. 
Der Kanalanordnung 36 ist ein von einem Gehause 
aufgenommenes Geblase 38 vorgeschaltet, dessen 
Luftansaugung an der Ruckseite der Ruckenlehne 16 
erfolgt. AuRerdem ist innerhalb der Kanalanordnung 
36 ein dem Geblase 38 nachgeschaltetes Heizele- 
- ment 39 angeordnet, welches uber die Steuereinrich- 
tung 24 steuerbar ist und mit welchem der Luftstrom 
der Luftversorgungseinrichtung 14temperiertwerden 
kann. Im Bereich der in Fig. 2 nicht gezeigten Kopf- 
stutze mundet die Kanalanordnung 36 in die Luftaus- 
stromoffnung 18, durch die der temperierte Luftstrom 
in Richtung des Kopf-, Schulter und Nackenbereich 
des Sitzinsassen austritt, um die beim Fahren mit of- 
fenem Verdeck entstehenden Zuglufterscheinungen 
erheblich zu vermindern. Die Luftausstrorndffnung 18 
endet etwa flachenbundig integriert an der Vordersei- 
te der Kopfstutze. 

[0015] Eingangsseitig wird von der Steuereinrich- 
tung 24 der vom Aufientemperatursensor 20 automa- 
tisch erfasste aufiere Parameterwert und/oder der 
von der Regelungseinrichtung 26 ubermittelte Vorga- 
bewert erfasst. Der auftere Parameterwert und/oder 
der Vorgabewert dienen hier- wie aus Fig. 4 ersicht- 
lich - zur Einstellung eines niedrigen, mittleren oder 
hohen Grundwertes G1-G3 des Luftstroms L. Dieser 
Grundwert G1-G3 des Luftstroms L ist bestimmt 
durch eine zugeordnete Lufterdrehzahl n des Gebla- 
ses 38 und eine zugeordnete Heizleistung h des Hei- 
zelementes 39. Mittels der hier gestrichelt angedeu- 
teten Regelungseinrichtung 26 kann der Sitzinsasse 
ebenfalls einen entsprechenden Grundwert G1-G3 
einstellen, beispielsweise falls keine automatische 
Einstellung mittels des aufteren Vorgabewertes vor- 
gesehen ist oder falls dem Sitzinsassen der mittels 
des aufieren Vorgabewertes voreingestellte Luft- 
strom L zu niedrig oder zu hoch ist. 
[001 6] Wie aus der Zusammenschau der Fig. 2 und 
4 erkennbar, erfolgt die weitere Einstellung des Luft- 
stroms L (Fig. 4) ausgehend von dem oben beschrie- 
benen Grundwert G1-G3 in Abhangigkeit der Fahr- 
geschwindigkeit V, welche durch den Sensor 22 au- 
tomatisch erfasst wird. Ausgehend von den Grund- 
werten G1-G3 erfolgt demgemass die weitere Ein- 
stellung des Luftstromes L entlang der Steuerlinien 
S1-S3. Da bei steigender Fahrgeschwindigkeit V die 
Turbulenzen im Kopf- und Nackenbereich des Fahr- 
gastes starker werden, wird - wie aus Fig. 4 ersicht- 
lich - der Luftstrom L ausgehend vom eingestellten 
Grundwert G1-G3 dementsprechend erhoht, indem 
das Geblase 38 durch eine steigende Lufterdrehzahl 
mehr Luft fordert und entsprechend der mehr gefor- 



derten Luft auch die Heizleistung des Heizelements 
39 durch die Steuereinrichtung 24 erhoht wird. Dem- 
gemass wird die Heizleistung des Heizelements 39 
bei sinkender Fahrgeschwindigkeit durch die Steuer- 
einrichtung 24 vermindert. Entsprechend der Steuer- 
linien S1-S3 erfolgt hier mit steigender Fahrge-. 
schwindigkeit ein linearer Anstieg des Luftstroms L. 
Gleichfalls ware ein nichtlinearer Anstieg und dem- 
entsprechend ein gekrummter Verlauf der Steuerlini- 
en S1-S3 denkbar. Auch ware es denkbar, bei einer 
Veranderung des aufceren Parameterwertes die Lii- 
ferdrehzahl oder die Heizleistung, oder aber beide 
Werte zu verandern. In regelmaftigen Abstanden 
wird innerhalb der Steuereinrichtung 24 der mittels 
des Aufientemperatursensors 20 automatisch er- 
fasste aufiere Parameterwert und/oder der von der 
Regelungseinrichtung 26 ubermittelte Vorgabewer- 
tes uberpruft. Falls sich beispielsweise die Auften- 
temperatur uber einen bestimmten Wert hinaus an- 
dert, wird Ciber die Steuereinrichtung 24 ein anderer 
Grundwert G1-G3 des Luftstroms L eingestellt. Na- 
turlich ist in diesem Zusammenhang eine Untertei- 
lung in mehr als drei Grundwerte denkbar. 
[0017] In Fig. 3 ist in schematischer Schnittansicht 
die Kopfstutze 44 eines Fahrzeugsitzes dargestellt, 
in welche die Luftversorgungseinrichtung 14 gemafc 
einer weiteren Ausfuhrungsform integriert ist. Die 
Luftversorgungseinrichtung 14 umfasst einen von der 
Vorderseite bis zur Ruckseite der Kopfstutze 44 
durchgangigen Rohrkanal 46, der in Fahrzeuglangs- 
richtung und in einem unteren Bereich der Kopfstutze 
44 verlauft. Der Rohrkanal 46 ist vorzugsweise aus 
einem weichen Kunststoff oder aus Gummi herge- 
stellt. Ein hinterer Teil des Rohrkanals 46 bildet dabei 
einen Lufteinlass 50 saugseitig des hier als Axiallufter 
ausgebildeten Geblases 38 und ein vordererTeil des 
Rohrkanals 46 mundet an der Vorderseite der Kopf- 
stutze 44 im Bereich der Luftausstromoffnung 18. 
Etwa in der Mitte der Kopfstutze 44 ist innerhalb des 
Rohrkanals 46 das Heizelement 39 angeordnet. Um 
die Warmluft optimal an den Kopf-, Nacken und 
Schulterbereichs des Sitzinsassen zu leiten, ist im 
Bereich der Auslassoffnung 18 des Luftauslasska- 
nals 46 eine Luftleiteinrichtung mit einer Mehrzahl 
von einstellbaren Luftleitschaufeln 48 angeordnet. 
Die, Regelung des Luftstroms L erfolgt mittels der 
Steuereinrichtung 24 in zum ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel identischer Weise uber die Lufterdrehzahl n des 
Geblases 38 und die jeweils zugeordnete Heizleis- 
tung h des Heizelementes 39, und zwar wiederum in 
Abhangigkeit der Au&entemperatur bzw. der Fahrge- 
schwindigkeit. Die Steuereinrichtung 24 ist in Fig. 3 
nicht gezeigt, da die Steuerung des Heizelementes 
39 und des Geblases 38 mit dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel identisch ist. 

Patentansprliche 

1. Luftversorgungseinrichtung fur einen Fahr- 
zeugsitz (12) eines offenen Kraftwagens mit wenigs- 
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tens einer im bberen Bereich des Fahrzeugsitzes 
(12) vorgesehenen Luftausstromoffnung (18), uber 
welche der Kopf-, Schulter und Nackenbereich des 
Sitzinsassen zur Verminderung von unerwunschten 
Zuglufterscheinungen mit einem Luftstrom (L) beauf- 
schlagbar ist, und wobei der Luftstrom (L) mittels ei- 
ner Steuereinrichtung (24) regelbar ist, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der Luftstrom (L) bei einge- 
schalteter Luftversorgungseinrichtung mittels der 
Steuereinrichtung (24) in Abhangigkeit eines auto- 
matisch erfassten aufteren Parameterwertes oder ei- 
nes vom Sitzinsassen wahlbaren Vorgabewertes auf 
einen zugeordneten Grundwert (G1-G3) eingestellt 
ist, von dem aus die weitere Einstellung des Luft- 
stroms (L) in Abhangigkeit eines automatisch erfass- 
ten weiteren Parameterwertes erfolgt. 

2. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Einstellung des 
Grundwertes (G1-G3) des Luftstroms (L) in Abhan- 
gigkeit der Auljentemperatur erfolgt. 

3. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Grundwert des 
Luftstroms (L) in eine von mehreren Leistungsstufen 
(G1-G3) einstellbar ist. 

4. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Grundwert 
(G1-G3) des Luftstroms (L) durch eine zugeordnete 
Lufterdrehzahl (n) eines Geblases (38) und eine zu- 
geordnete Heizleistung (h) eines Heizelementes (39) 
bestimmtist. 

5. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass ausgehend vom 
Grundwert (G1-G3) die weitere Einstellung des Luft- 
stroms (L) in Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit 
(V) des Kraftwagens erfolgt. 

6. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass bei der weiteren Ein- 
stellung des Luftstroms (L) die Lufterdrehzahl (n) ei- 
nes Geblases (38) in Abhangigkeit der Fahrge- 
schwindigkeit des Kraftwagens einstellbar ist. 

7. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der aufcere Parame- 
terwert zur Einstellung des Grundwertes (G1-G3) 
wahrend des Fahrbetriebes in regelmassigen Ab- 
standen neu ermittelt wird. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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Fig. 3 
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Fig. 4 
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